DEVELOPPER
LA FORMATION TRANSPORT
ET LOGISTIQUE

4

L’'innovation au service de la
transition énergétiqgue dans le
transport




DEVELOPPER
LA FORMATION TRANSPORT 4
ET LOGISTIQUE

Plan

Contexte, évolution de la reglementation sur les GES et les polluants
atmospheériques

Emergence du Programme Co2 et évolution du dispositif vers le
Programme EVE

Quelques exemples d’'innovations dans les TR pour répondre aux
enjeux de la transition énergétique :

* Innovations techniques & technologiques
* |nnovations organisationnelles

Les marges de progres pour optimiser la chaine logistique
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Introduction

ODBJECTIFS EUROPEENS A HORIZON 2020

4-20 % CO, J-20 % énorgie | | 420 Wotee-

DEVELOPPER
LA FORMATION TRANSPORT 4
ET LOGISTIQUE

Région

OESITANIE

Les 2 priorités de la Région Occitanie :

Objectifs francais pour 2030/
d'émissions de GES par rapporta 1990

de consommation d'énergie finale par
rapport 4 2012

d'EnR dans kb consommation finale

\ 4

Usage des EnR dans les Transports :
10% en 2020 et 15% en 2030

* Développer 'Eco mobilité et
I'intermodalité
 Devenir 1¢* TEPOS en France
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Vers le Programme E.V.E.

Engagements Volontaires pour ’Environnement

Programme global intégrant 'ensemble des démarches volontaires de I'ensemble des
acteurs de la chaine du transport.

Objectifs :
=» Sensibiliser, informer et accompagner ces acteurs
=» Permettre une meilleure collaboration entre ces acteurs

Créer une plateforme d’échanges de données environnementales pour évaluer I'impact
des activités de transport
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Programme E.V.

CHARTE OBIJECTIF CO2

FRET SENGAGENT EVCOM gﬂl_

LABEL O".JECTIF CO2
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Innovations techniques / technologiques

Les outils numériques au service des professionnels : Logiciels embarqués et interconnectés
Pour assurer différentes fonctions

* Lexploitation (géolocalisation et activité en temps réel)

*  Lagestion des temps de travail

*  Lagestion du carburant

* La maintenance préventive ou de + en + prédictive (organisation de I'atelier)

, . . e ~
Plateformes numériques d’intermédiation ?
Dématérialisation des documents de transport et le suivi marchandises [oarzube B -

Et aujourd’hui, multi modalité dans le transport de voyageurs et de Internet physique pour optimiser
I'ensemble de la chaine du transport
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Les technologies de rupture

« Le GNC/BioGNC

« Le GNL

* Le bioéthanol ED95

« L|’électrique

« L'hybride

« L’hydrogéne et la pile a combustible
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GNV / BioGNV : une réponse concrete ad%"é"“%"ffﬁ?’@
enjeux environnementaux et de santé publique

I Piek H — : ﬁ
CERTIFIED . * Particules fii

* 50% de bruit * . .93% vs

en moins Diesel
.o NOx *:-27%

Limiter la Ameéliorer vs Diesel
pollution la qualité
sonore de l'air

oy Reduire les
{ couts de
carburant

@

f e -80%vs
Diesel avec le
BioGNV

Gazole **
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Une offre qui s’étoffe....

Poids Lourds

4 g .0
I u Eco SCANLA o Mercedes-Benz

w Cabine basse

4 N =
IVECO SCANLA @ Mercedes-Benz SOLARIS

Car

IVECO SCANIA MAN Mercedes-Benz
VU/VUL

™
IUECO @ @ Me n-«ﬁw-ﬂmz
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Etat des lieux en France, en Occitanie;—s=g
dans le monde

véhicules
en 2030

ARGENTINE
occiTANIE 2,2 M° (18%)
ITALIE

® (o)
14 000 véhicules 1 560 véhicules 1M* (2,1%)

2 000 VL 1 000 VL
7 000 VUL
1200 BOM 10 BOM

2 900 BUS &CARS 500 BUS &CAR‘
50 PL

2023 :
Expérimentations 2 000 PL

en cours

. . . Région
L’innovation au service de la TE d¢ i %QQOPNE 6
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GNV (GNC / GNL)

HYDROGENE
| PILE A COMBUSTIBLE
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Innovations techniques / technologiques

Les technologies de rupture
« Le GNC/BioGNC

« Le GNL

* Le bioéthanol ED95 s - |
« L|’électrique Hlﬂﬂthﬂl‘lﬂ'
« L'hybride

« L’hydrogéne et la pile a combustible

L’innovation au service de la TE dans les TR — 24/05/2018 a




DEVELOPPER
LA FORMATION TRANSPORT 4
ET LOGISTIQUE

ELECTRIQUE




Comparatif 1/2

AVANTAGES
Techniques Environnementaux

avitaillement rapide  diminution des PM et Nox

gasoil €/I

diminution importante
des GES surtout avec le
BioGNV

GNC
fiabilité équivalente au
Diesel
diminution nuisances
pas d'AdBlue
sonores
autonomie équivalente a
cellel c!u Dle\sel (CAs diminution des Nox et PM
supérieure a celle du
GNC)
GNL
G ¢ = T .
.az porte pas. e diminution des nuisances
stations de remplissage
; . sonores
connectées au réseau
réduction des Nox et PM
. g ressource disponible et investissements modestes
Bioéthanol ED 95 P

renouvelable
réduction des GES

Economiques

prix du GNC €/kg < prix du autonomie : 500 km / 600

cout du carburant au km

X les conducteurs et personnel
< au diesel Euro VI P

en infrastructures
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INCONVENIENTS

Techniques Economiques Environnementaux

surcout du véhicule a l'achat
km

formation spécifique pour .
peciiique p couts de maintenance > que

. pour un véhicule Diesel
de maintenance

réseau d'avitaillement peu
développé

couts élevés pour une
station privée

nécessité d'une arrivée de couts de sécurisation
gaz avec pression suffisante  del'atelier et outillage de
pour une station privée maintenance

couts de maintenance
annuelle des installations
d'atelier et stations de
charge

procédures de sécurité

dégazage en cas de non
utilisation du gaz =>
émission de méthane

surcout des véhicules et de

offre en développement .
la maintenance

bilan carbone du GNL porté

nécessité d'une formation  cout des stations privées . .
(acheminement par camion)

spécifique pour le GNL > a celui des stations
remplissage (-160°C) GNC pas de BioGNL encore

disponible

nécessité d'un moteur dédié

(SCANIA) consommation + importante

nécessité de changerles cout du carburant ED95 > au
injecteurs régulierement gasoil
autonomie 2 fois < au Diesel

stockage spécifique car
carburant tres volatil et
inflammable

couts de maintenance
élevés
insuffisance du réseau de
distribution



Comp

Techniques

amélioration de la
performance énergétique des
moteurs

Electrique confort de conduite

récupération d'énergie au
freinage

récupération d'énergie au
freinage

infrastructures d'appro non
hybride nécessaires
possibilité d'utiliser des
carburants alternatif au
gasoil

confort de conduite

hydrogéne et pile a
y g P distribution rapide

combustible

aratif 2/2

AVANTAGES

Environnementaux Economiques

suppression totale des
émissions polluantes

diminution des nuisances
sonores

réduction des Nox, PM

réduction de la

réduction des GES
consommation de gasoil

réduction des nuisances
sonores en phase de
démarrage

pas d'émissions polluantes

possibilité de produire de
I'nydrogene a partir
d'énergies renouvelables
(électricité)

réduction des nuisances
sonores et olfactives
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INCONVENIENTS

Economiques Environnementaux

Techniques
obligation de mettre en place

des solutions de recyclage des
batteries usagées a grande
échelle

autonomie limitée technologie couteuse

réseau de distribution
d'électricité lors des pointes de
consommation

cout de formation des
conducteurs et personnel de
maintenance

dégradation progressive de
I'autonomie des batteries :
durée de vie limitée

temps de recharge important cout de la maintenance
cout des batteries et de leur

réseau d'infrastructures peu
renouvellement

développé
véhicule dédié = cout gestion des batteries en fin de
d'acquisiation > au Diesel vie

technologie non performante

offre de véhicules restreinte
sur les activités interurbaines

formations des conducteurs et
personnel de manutention

nécessite des stations de o A
cout prohibitif des véhicules

remplissage spécifiques
émission de CO2 lors de la
difficulté de stockage de production de I'hydrogéne par
I'hydroge reformage catalytique
MR cout prohibitif des € via
infrastructures

réseau de distribution
insuffisant
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L’impact du platooning* sur les émissions de GES : économie
de 10%

*convoi de camion, circulation en peloton

Platooning

s Antenna ITS G5

O Camera
O Lidar (Laser Scanner)
Radar
©
Steering system
b

Vehicle Communication via Wian (ITS G5)

Continous exchange of information relating to:
= Speed, speeding-up and brake retardation
= GPS position

= Condition of platoon

e

T

12-15m

\ehicle following lead vehicle \ehicle leading platoon



Solutions managériales 4

Management de I'éco conduite va au-dela d’'un dispositif de formation et de
sensibilisation. Gains estimés en GES : 10%

* Principe de valorisation générale du conducteur au sein de I'entreprise selon
différents criteres de performance (ex. consommation, sinistralité, propreté du
véhicule, ponctualité etc)

« Etreconnaissance sous la forme d’'une récompense

Exemple. Organisation d’'un challenge éco conduite annuel nécessitant :
» La définition d’objectifs par catégorie (véhicule et activité)
» La publication des résultats par conducteur sur une base trimestrielle
 Récompense annuelle des conducteurs les mieux placés

En lien étroit avec la politique RH et D° Générale, attention permanente du
management, mobilisation de 'ensemble des salariés, modification de nombreuses
habitudes.

Pour prolonger et maintenir les gains =» moniteur référent



DEVELOPPER
LA FORMATION TRANSPORT 4
ET LOGISTIQUE

Innovations organisationnelles

Trajets
a vide
=24%

=

ni om0
nmnAnm._ 8§

el e

Taux de
remplissage
i moyen =
Taux de //' ~/\ : 79%
chargement 4 P Lo
moyen =
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GIE CHARGEURS POINTE DE BRETAGRESP

Les principales missions du GIE :
Concevaoir,
Négocier,
Mettre en ceuvre des solutions logistiques mutuallsees
pour les entreprises de Bretagne et de 'Ouest
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Optimiser le transport
pour contenir les couts logistiques
et reduire les GES
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Internet physique : le réseau des réseaux
des prestations logistiques

« Il doit permettre une meilleure utilisation des ressources _ /
existantes afin de repondre aux enjeux societaux,
environnementaux et économiques » /

" MINES

Travaux menes par I'Ecole des Mines avec GS1, FM logistic, “ariclech
Astre, Orange, 4S Network et DS Smith Packaging.

Eric BALLOT — professeur en systeme de production et
logistique a Mines Paris Tech

Objectifs de I'internet physique :
- 60% de réduction des émissions de GES en 2050

- 10% a 35% de réduction des couts logistiques (manutention,
stockage) et transports

- 80% de taux de remplissage des camions
- 85 a 90% le taux de remplissage des entrepots
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Centre de routage collaboratif (CRC)

| Pilotage Industriels Pilotage Distributeurs
Distance > 250 km Distance < 125 km

CRC®

régional

L R Py

Routage

de Flux entmpiét vaer

Hyper

entrepot

Livraisons « aval » CRC®
par camion complet
Multi industriels

Livraisons « amont » CRC®
par camion complet
Multi distributeurs
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Centre de consolidation pour les Chan“t"i‘f“"é*"f‘“@
de construction (CCC) — projet SUCCESS

Centre de consolidation pour les chantiers de
construction (CCC) en zone urbaine : plateforme de
massification ou les fournisseurs et les distributeurs
mutualisent et regroupent leurs stocks de marchandises

Obijectifs :

» Reéduire le nombre de trajets par véhicule et augmenter
le taux de chargement

« Reéduire les emissions de polluants sur les sites urbains,
et les émissions de GES

* Reéduire les temps de transport des matériaux et les
couts associes

« Augmenter la fiabilité et la flexibilité de la livraison sur
les chantiers

L'innovation au service de la TE dans les TR — 24/05/2018 a




DEVELOPPER
LA FORMATION TRANSPO|

RT
ET LOGISTIQUE
CO n C | u S I O n Les innovations technologiques attendues dang le secteur du transport routier

de marchandises devraient concemer ke camion lui-méme mais aussi son rale
et sa place dans la chaine de valeur Transport & Logistique.

Plateforme

I'offre et la Communication
demande “yehicle-to-
infrastructure”

(vai)

e

Chaine de valeur 6 H(@'iﬂ

intégrée t:llm}t*ah_l.‘r s Communication
technologiques S

vehicle” [V2V)

Conduite
autonome

Télediagnostic

Innovations sur 'écosysteéme Innovations sur le vehicule
Tranzsport & Logistique lui-méme
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Merci de votre attention

Contact :
Estelle POSNIC

Déléguée Régionale adjointe AFT Occitanie, Chargée de mission Objectif Co2
Estelle.posnic@aft-dev.com
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